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Oficialaj sciigoj.

En sia) kunsido) d. d. 23, IV. ka) 6. V. 1926, ek-
zamenis la estraro la eblecon por parlopreni XVIHL
II. K. en Edinburgo kaj aranzi fie la generalan jar-
kunvenon de la asocio. Post detala esplorade &
decidis ne parlopreni la kongreson, gar:

. Edinburgo eslas ire malproksima de Jugo-
slavio kaj la velurado kiel ankal la reslado katizus
al la reprezentanio de estraro fro grandan elspe-
zom pagolajn el propra poso;

2. La veturado al Ll K. prezenlas krom grandaj
elspezop ankad fun malhelpon, ke hutempe restas
la tula asocia laboro nesolvita kal la fempo eslas
clektive perdila por nia asocio.

Sekve de tio kaj konforme al la & 61. de statu-
i0i, la estraro decidis:

»a) Ke la jarkunveno okazu en Edmburgo mal-
grad fio, ke la esiraro ne parfoprenos la gen. kun-
VETION;

bl La prezidanlo de lajarkunveno eshi nia an-
gla asesore sro. S, Hodges. Sekrelarion de la jar-
Kunveno elekiu ln ceestanlo): 5e evenhiale sro.
asesoro  Hodges nepartoprenus la kongreson, i
skribe scugos al ni tun personon, kiv la kongreson
partoprenos,

¢] Raporto] de la estraro estas gustatempe sen-
dola) al sro. asesoro Hodges ain al la ano, kiun li
proponas, se li mem nepartoprenos la kongreson.

Sroj. asesoroj esfas pefata), ke 1li sciigu al ni,
cu ih parfoprenos la kunvenon, kiel ankau se estas
al ili konate, kiom da anoj partoprenos 2«

Car ladl sciigo de sroj, asesoro) kaj delegiloj
fre malmulte da anoj estus partopreninta) la kon-

greson kaj éar sro. asesoro por Anglujo E. Hodges
sciigis nin, ke li ne veluros al XVIIL L. K, kaj ankail
aliaj anglal anoj #in ne parfoprenos, decidis la es-
{raro en sia kunsido d. d. 6. VI 1 i, konforme al
§ 1. de statulo), ke la jarkunveno ne okazu Edin-
burgo, kai i pelis sroin, asesorojmn, ke ili famn pro-
ponon prilda loko, ke g olkazu?

La estraro siaflanke proponis en hu-¢&i jaro ne
okazngi la jarkunvenon, éar la plei grava demando
diskutota, nome la eleklo de la nova estraro, esfis
jom ordigita per la unuanime proponita reelekto
de la nuna estraro, Krome la estraro estas okupila
per preparo). por propagands laboroo en venonta
asocia jaro fiel, ke i nenelmaniere povas lasi la-
borom por veluri al gen. jarkunveno. Lat rncevilaj
respondoj la plimullo de asesoro] kay delegitoy ak-
ceplis nian proponon pn la neckazigo de jarkun-
veno.

Cij raporlo] de la estraro eslos presitaj en
oklobra at novembra numero de La Fervoiisto.

Esfraro.

Legilimacioj por la anoj estas presita). Ni dis-
sendis po | ekz. de la legitimacio) al la asesoroj.
Ciu ano paginta la kotizen por tin & jaro ricevos
la legitimacion fuj,

Kolizoj. Car la plimulto de la asesoroj decidis
konforme al la § 61 de la slatuto), ke la jarkunvenc
ne okazu, validas por hu & jaro la malnovaj kolizoj
slarigitaj okaze de XVIL. U. K. en Geneve, La koli-
701 estas sendota) kiel eble plej baldait por ke ni
povu prepari la budgeton kap lab g arangi eldo-
nadon de la revuo.

Redakciaj sciigoj.

lLa revuo aperados komence de venonita mo-
nato tiam en la unua duono de la monato sur 8 pa-
0| Kaj kovrilo,

Faka ferminaro aperados i kvaronjare kiel
aparla aldono al la revuo. La aldono ampleksos
antaivideble 4 pagojn.

Dissendadon de la revuo ni organizis komence
de fiu & jaro fute aliel. _

Gi ne plu estos dissendata relide de nial la anoj,

sed diam al la asesoroj, kmj gin ekspedos al la anoj
de sia lando. Se famen i ano deziras ricevad: la
revuon direkle de ni, k bonvolu hion per simpla post-
karto scugi al mi. Tia arango de la dissendado estis
necesa por plifaciligl nian laboren,

Ciuj reklamacio) rilate la revuon, esiu senda-
faj al la asesoro de koncerna lando kaj ne plu al ni..
Preciza adreso de la asesoroj lrovigas sur 2. pago
de la kovrilo.
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Jaro IV.

Aligusto —Septembro 1926.

Nro. 1—2,

NOVA ASOCIA JARO
eklkomencas per hu & numero de nia revuo,

Pasinta jaro ne eslis ha kian ni volis havi, éar
por niaj anej la éefa dokumento de nia lcih'::lf(l la
revuo aperis nur 4 foje anstatad regule monate.

N atdis plendojn, riprogon sed n: ne povis pli-
bonigi gin. Niaj fortoj estis okupitaj per aliaj laboroj
infernaj, pri kiuj la anoj ankorail nenion scias kaj
jen la éefa kalzo kial ni ne plenumis la dezirojn
de la anoj.

Tamen malgraf la riprocéo) kaj plendo) ni sta-
rante sur la sojlo de nova asocia jaro, kiu eklkomen-
cis sub re bonaj alspicioj, forle esperas, ke niaj
ano] konservos por ni la malnovain simpatiojn!

Ni berzonas la simpatiojn kaj konfidou de la
anoj, éar nur tio estas la rekompenco por nia laboro.

Estas facile kompreneble, ke la anoj estania)
malproksime, ricevantaj neregule la revuon, jam
pensis, ke ni maldiligentiigis ai lacigs. Sed ili era-
ras! Ili frompas sin mem! Pli da energio, pli da fide
je mia baldatia venko ni koleklis dum pasinta jaro
kaj kun fido ni eniras la novan.

La &éefa afere, kiun ni ordigis eslas la regula
aperado de la revuo, NI ne plu eldonados ¢in fine
de la monato, sed & aperados en la unua mezo de
la monato por ke la anoj &n ricevu gis la fino de
la monato.

Regule gin cldonadi estas nia intenco.

Redakti @in kiel eble plej bone estas la dua
mtenco,

Por niaflanke efekiivigl tujn du inlencoin ni
faros clon eblan!

Sed por ke la laboro estu plifaciligita necesas
la helpo de &y anoj! Nur tiam oni ne povos ri-
profl nin, ke ni ne faras nian eblon. Niaj forloj ne
estas grandegaj. Ciu hbera momento estas eluzata
por la asocia laboro. Dedicu ankai la anoj iom da
tempo, almenai duonhoron pe tage por nia asocio
kaj tre baldad montrigos la rezulioj.

Foje en »Dulgara Esperantisto: mi legis sub
la nomo =La parolo) de I spertos: de »ADA« malno-
va esperantisto bulgara jenan parolon;

»5Se el cento da esperantisto] ¢1u opimias, ke
la ceteraj 99 personoj sulize laboras por la movado
kaj do lia laboro ne eslas bezona, cerie la afero
ne povos [arl eg unu pason antatien.

Sed, se el cento da esperantistoj & iu opinias,
ke la ceteraj 99 kredeble ne fares ion, kaj se I de-
ziras, ke reslu io farata almenail de li — fiam la
afero tuj progresos per cent pasoje.

Ni ege deziras, ke la anoj pensu, ke ni nenion
faras kaj ke estas la devo de giu almenaid ion fari.
Post unu jare m konslatus grandan progreson, kiu
ciun de m gojigus.

Nia alfero devas progresi per nia komuna la-
boro. NI giuj devas estl unuigita) en la laboro kaj
tiam ni kune guos la sukcesojn. Sento de solidareco

en la agade estas al ni cge bezona, éar niaj fortoj
ne sufizas por far grandegan laboron.

Ne sufi¢as nur pagi la kolizon kaj e¢ tion mal-
frue. Ne suficas stan senhelpe kay kun krucigitaj
brakoj atendi kiam 1o sopirata kaj prirevata venos
el la éelo. Ni ne atendu miraklon, sed m mem ilin
kred!

Multego devas esti farata por konvinkigi tiujn,
kiuj ankorai hodiad demandas: =Cu oni povas pa-
roli esperanton?« ad =Kiom da milionoj da espe-
rantisto] jam ekzistass.

N faru lai la parolo de I sperto de Ada, kiu
diris;

sLa Esperanfo — movado Suldas siajn sukce-
sojn al persono), kiu) preferis mem labori, por krei
sikeesojn, ol atendi sukceson de aliaje kaj =Ne
estas bona esperantisto tin, kiu aligas al Esperanto
nur pro gaj sukeesoj, Fidinda estas nur tio, kio
alifas por krei sukcesojn.

MNova jaro estas sur la sojlol

Nova) laboro) estas sur 18 sojlol Sed ankat
novaj sukeceso) sekvos la laboron, kiun ni &y per
unuigitaj forto) faros.

Tlija F. Puhalo.

LA SVEDA TRAJNDIREKTADSISTEMO.

Kiam la trafiko komeneis sur la unua fervoio en
Angluo, oni kredis ke la ekspliatado okazus sam-
maniere kiel sur kanalo al simila akvovojo. Sed
baldai oni Irovis ke fervojraliko estas ia alia afe-
ro, kun fule speciala karalktero. Ce la fervojo Stock-
ton-Darlington en Anglujo, konsiruata de George
Stephenson en la jaro 1825, &iu ’rrclhl{ls’rr} havis raj-
ton veturigi en la fervojo kun 1)1npra| w\d!m leay
\chmlor sed post tufe ne longe la fervojasocio mem
prenis sur sin la tulan trafikon. Krom tio oni h’nw-,
ke la trafiko devus esli reguligata per specialaj in-
strukeinl, Om povas nomi la instrukcioin por la mo-
vado de la trajno) sReguloj por traindireldadoe.

Trajndirelktado konsistas el du taskor:

1. La arangzo de berona) ekslra) fraino] kaj la
enmeto de neregule bexonaj trajinoj t. e la direkta-
do de la trajnmovado en grandaj mezuroj (trans-
porfdirektadol;

2. La sangifoj de frajnorekontoj kaj de tfrajno-
preterpaso).

Trovigas du sistemoj peor traindirektado:

1. la ceniralizosislemo kaj

2. la decentralizosistemo.

Ce centralizosistemo la Iraindirektado estas ad-
minisirata de unu oficisto — la Trajndireltanto —
sur pli longa fervojdistanco.

Ce decenlralizosislemo la trajndirekiado
farata de la staciestral mem.

[a sveda sistemo estas centralizosislemo. Antai
ol m shudes & fiun preblemon ni priparolos, fa-
men, ke la intereso por demandej pri irajndirekia-
do estas vekiginia en kelka] landoj nur lasttempe.

estas
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La sislemoj de la fraindirekiado estis diskufataj ce
lit inlernacia lervoja konferenco en London en la
iaro 1925 La plej granda kailzo por dio eshs ke la
amerika sistemo, (de kiu estas la cenlralizosistemol
estis transigita al Edropo dum la  mondmilito.
Tio okazis en jena maniero. Kiam la Unuigita) stato)
de Ameriko proklamis militon koniratn Germanujo
kaj la amerika soldalaro eslis fransportata sur fran-
caj fervojo) la franca trandirekiado estis kntikata
de la amerika) autorilato]..

Por iri renkonte al tu trajndirektado estis orga-
nizita lat amerika sistemo ée francaj ka) belgaj fer-
vojoj la sama sistemo. T sistemo kunportis tuj
grandajn ulilojn kaj eshs tutempe wuzala. Sajnas,
tamen, kvaza la sveda sistemo estus pli bona ol
amerika.

La sveda) stataj fervojop eslas dividitaj je kvin
distriktor: em distrikto havas lengecon de éirkan
1000 km. La cefstaciol de la disirikioj estas Stock-
holm, Goteborg, Malms, Oeslersnud kaj Lunalea.
La Rega Fervojdirekecio estas lokila en Slockholm.
Kiel ¢e angla] kaj amerikaj fervojoj  irovigas i
ceffakparto), tio estas: la trafikparto, la relparto
kaj la masinparto. Al la hralikparto apartenas el-
dono de hararel, direktado de la movado de trajno),
stacio] konfroloenskribo, fransporto de pasageraoj,
dispono de vagono] kip. Al la relparto apartenas
zorgado pri reloj kaj la kostruaio). Al la masinpario
aparlenas zorgado pri lokomotive] kaj vagono] kaj
dispono de lokomotivpersonara  ée hejmloko. En
trajnservo pri la lokomotivpersonaro disponas la
trafikparto (la trajnodirekiando kaj la staciestro. La
trajndireldante mendas bezonajn lokomotivon kun
personaro de la masiningeniero; la limo inter la ma-
siningeniero kaj la staciestro [kaj trajndirektanio)
estas guste ¢e la turnplato all fenerale kiam oni la
lokomotivon disponigas al la stacipersonaro. Tio
montrigas. kiel ire bona arango,

Ciu distrikto de svedsj stata) fervojol estas di-
vidata je iri (@i kvar) sekcioj koncerne éiun de la
fri ceffakpario): konsekvence tri trafiksekeioj, fri
relosekeing, kaj bl masinmsekciod, La celo por fra-
fiksekeio estas la Trafikmspekioro, por relselcio
Relingeniero kaj por masinsekeio  Maginingeniero.
Ciu trafiksekeio estas dirkatt 200—=300 km longa;

En ¢iu trafiksekeio’ unu  irajndirektanto  faras
{ramdirektadon sur la tula sekeio. Ciu trafiksekeio
konsekvence, estas unu hraindirektadregiono. (Dum
la mondmilite kaj dum granda frafike okazis, fa-
men, ke ia trafiksekeio estis dividata en ‘du trajndi-
reldadregionn] sed tio estis esceplo. (Trajndirek-
tanto] estas kvar (ad kvin, malofie tri] personoj de
la oficistoj en la ekspedejo de la Trafikinspekioro,
unu de la direktantoj estas sunua direktanto« [ordi-
nare la plej altranga oficiste post la frafikinspekio-
ro) kaj i faras kutime frajndirektadon dum la dejor-
tempo dum la tago. La restanta) direkantol havas
direldadon alterne kiam la »=unua direktanto« ne fa-
ras la irektadon.

Fn karto almetota pri la L distrikio oni vidas,
ke la distrikto havas tri trafiksekeciojn. Sub la Tra-
filkinspektoro en Malmo: linjoj Tralleborg—Malma,
Malmo—Hassleholm kaj Arlov—Kavlinge; sub la
Trafikinspektoroe en Halsingborg: Kavlinge —Halm-
stat kun flankbrancoi; kaj sub la Trafikinspektoro
en Néssio: Hissleholm—Miolby, El la éefstacio de
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la Trafikinspeldoro  eliras laiga felefonlinio kai
telegraflinio, por ke la lramdireklanto povas ol -
seryvl la tramon dum tia veluro dra la sekcio.
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Ili-a distritko de svedaj stalaj fervojoj.

Karakierize por la sveda sistemo estas, ke la
horaro) enhavas tiel detalam informoin pri renkon-
to) ka) preterpasol de la trainoj ke la trainodirek-
fanto bezonas donl ordonoin pri sango) nur kiam ia
malfruigo de i frajno estas okazinta. Kaiize de tio
la trajndireltanto povas fari ankail alian laboron
dum li havas trajndirekliadon: dum la vespero ka
la nokto li povas far direkladon el sia logejo. La
plej grava helprimedo Ge direklado estas la grafi-
ka horaro.

Ce amerikana; fervojoj la frainodirektanto cam
havas la lelefonatdilon sur sia kapo kaj li ricevas
mem émjn raportein de la sfacioj. Tiamaniere oni
ne faras regule en Svedio. La raporto; de la stacio)
estas ricevataj en la felegrafekspedejo ki poste
informas la frajindirekianton.

Ofte la traindirektanto devas doni sciigojn kaj
instrukcioin pri demandoj kiuj koncernas la efekti-
vigon de la tfrafiko #enerale.

La tfrajnodirektanio ordonas ekstrain  trajnoin
kiam estas bezone. La pli grandaj stacio] raporlas
ie difinitaj momento] dum la tage al la direklanio
la nombron de vagonoj kinj trovigas ée la slacio.
Se eksira Irajno bezonas datrigi fra najbara frafik-
selcio, la direktanlo devas informi najbaran direk-
lanton pri fio, La Rega Fervojdirekeio eldonis gene-
ralajin regqulojn pri tio en kiaj okazo) ekstra) tramno)
devas esti arangzafal. Tamen, la direktanio devas
arangi ekstran trajnon lai la plej ekonomia kaj tadga
marniero. En la horaro (kin estas eldonata éirkat 1 de
junio glujare) frovigas horaro] por kelkaj elstra
trajnoj, sed se tiuj ne konvenas la irajnodirektanto
eldonas novajn horarojn, kiuj estas telegrafe scii-
gataj al la stacioj.
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Sankoj de renkonto] ée unurela fervojo estas
farota) iamanere. Se foriras trajno 10 min. a5
min. mallruige de slacio all estas supozata ke fio
aleazos, raporto estu sendota al la frainodirektan-
to. Devas ekz. esh sangalaj renkontoj inter fraino;
nro. 1 kaj 2 el stacio C al A {fig. 1] la rajnodirek-
tanlo denas ordonon per telefono ad telegrafo al ©
kaj A tiamaniere linic punklata signifas malfruiga-
tan trajnon (fig. 1),

Transleku la renkonfon inter trajino) 1 kaj) 2 al A,
La staciestra en A lla nova renkontostaciol devas:

a) konvinkigi ke la renkonto povas okazi kaj in-
formi la staciopersonaron;

b) doni al la frajnestro kaj al la lokomolivestro
de la frajno nio. 1 skriban ordonon pri la nova ren-
konto: se la frajno ne estas envenala ain havas nur
bezenhallon, la slaciestro devas konvinkigl, ke la
tramo ne irapascs la stacion;

¢) post tio doni lelegrafan ordonon al slacio C,
al infera staco B kaj al la lraino direklanto Hiamani-
[l b

[2) Trajno 2 devas foriri al A kaj tie renkondi 1.

lLa staciesho en C (la mﬂln_cwr;! renkontstacio)
donos al frajnesiro kaj lokomativestro de framo 2
deskribon de la ordono de la staciestro en A, Posl
tin la tframo 3 povas forin el C

Se la stacio A ne povas akcepli la novan ren-
konton la slaciestro devas J_clcgl‘afl all felefon al
la frajndirektano kaj la slacieslro en C: «Trajno 1.
ne povas renkonh 2. en A« La frajndiveklanta fiam
povas dom sian ordonon al alia stacio,

Esias evidentie, ke se ekz. frajno 2. ne hallas en
C lad horare, la Irajno, tamen, devas halti por rice-
vi ordonon. Sammaniere deyas trajno 1. halti en A
e¢ se la Irajno ne havas horare haltadon fie. Por
cviti tempoperdon en tia ckazo la drapndirekdanto
povas doni sian ordonon ankat al staciestro en
ekz. X kaj Y tiamaniere:

(1a) Transloku la renkonton: inler frajnoj 1. kaj 2.
al A.

X donu ordonon al 1., kaj ¥ donu ordonon al 2.

La ordono (2] el staciestro A devas nun esfi sen-
data ankai al stacieslro en ¥. X donas ordonon al
1. Post tio X ka) ¥V informas A kaj C, ke ordonoj es-
tas donilaj.

Ce faniéo de renkontoj de unurela al durela fer-
vollinio att kontratie, la limstacio inter la unurela
kaj durela konformigas la siacion A en ekrempio
& SUpra.

Sanién] de preterpaso) (ka) generale de la vico
de frajno), edé se preterpaso] ne estas nominata) en
la horaroyl estas farolaj tiamaniere. Raporo estas
sendofa al la trandirektanto pro la fraine malfrngo
Poste la trajndirektanto donas telefonan (ai fele-
gratan) ordeonon al staciestro en C (kie la sangata
vico devas komencil kaj A (kie la sangata vico de-
vas éesi; fig. 2=4):

(1) Irign trajnon 2. post 4. al A.

La staciestro en C, kie la vico sangata komen-
cos, devas:

al konvinkigi ke, ée propra stacio, la sango po-
vas okazi;

bl mtormi la slaciperscnaron, se la frajno nu-
mero 2. ne estas envenata ad havas nur bezonhal-
ton, la staciestro devas konvinkigl ke la frajno ne
trapasos la stacion;

c] post tio dont telefonan ad telegrafan ordo-
non al stacio A, al inferaj stacioj kaj al la trajndi-
relitanto tiamaniere:

(2) Trajno 2. iros post 4. al A.

Per tio la sango estas fiksita. La trajnoj ne be-
zonas est informitaj.

Se alia) trajnoj iras sur la fervoidistanco inter
C kaj A (en la sama direkio) inter frajnoj 4. kaj 2.
(ckz. trajnoj nroj 6. kaj 8., fig 4), la ordono nro. (2)
signifas, ke & ] trainog (6 kaj 8) devas forirl lai
zencrala vieo: la frajno) 6. kaj 8. sekve ne devas
eshi nomalaj en la ordono).

Se la zango ne povas okazi, la stacieslro en tiu
stacio lie estas la malebligaio (C al YY) devas fe-
lefoni an telegrafi al la alia stacio ka) al frajno-
direktante tiamaniere:

(3) Trajno 2. ne povos iri post 4. al A.

Per fio tango ne okarzas., Se estas la staciesho
en A (L e la stacio kie la vico iangata devus gesi
liu telefonas la ordonon nro (5) 1 devas fari Hon
kiel eble plej baldatl, anlad kiam la slaciestro en
C konas sian crdonon nro. (2). Eg se & o eitkon-
slanco fajnus kiel v neoportunajo; estas tamen
ire malolta okazo, car la trajndirekianto ja konas la
staciopm zusle: kaj i ne franslokas preterpasoin al
stacio lie & ne povos okawi. Ce suba okazo li po-
vos demandi la slaciestron antan kiam i donas sian
ardonon,

Karakterize por la sveda trajndirekladsistemo es-
tas ke la staciestro, sed ne la divektanio, donas tun
ordonon kiu realigas la sangon de la renkonio ab
de la prelerpaso. Tio estas granda ufilo por la lea-
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filisekureco. La ordono de la irajnodirektanto sekve
estas nur rekomendanta. Tamen 1i éiam havas la
direktadon en sia mano, kaj fio estas granda me-
rifo por la frainmovado precipe sur unurela fervojo.
Oni gamas grandan ladplanecon kaj unuecon pri
uzo de personaro kaj frajnoj. Tamen, oni poyviis pen-
s1 ke la sistemo devus esh plisimpligata tiel, ke la
oidono (1) de la frajndirekianto estus adresala nur
al la nova renkonto = resp. preterpasstacio. Ta-
men, tio estos demando de malgranda graveco. Ge-
nerale la sveda frajndirektadsstemo funkeias kun
granda facileco kaj akurateco. La sisterna uhilas
ankall ¢e linio] kie frovigas virino) sfaciesiroi: la
ordono de la trajndireldanto Hiam estas adresata al
la {rajneslro anstatad al la staciestro,

En kelkaj landoj sangoj de renkontoj kaj preter-
paso] estas farataj de la staciestroj mem sen infer-
veno de i trajndirektanto. Eslas Klare, ke frovigas
okazo kiam ekz. renkonto evidente devas esti gan-
gata. Sed similaj okazoj ne estas ciam tiel klaraj.

Estas offe malfacile por la stacieshoj reciproke
kempreni Ja intencoin pri la trajnoj. Tiu maloporiu-
najo povus esti malpliigata per defalaj rango-
reguloj; ekz. la trajnoj ée la danaj fervoioi dividi-
gas en sep rangoklasog: :

1. Regaj trajnoij;

2. Ekspresaj frajnoj kip.

Sed rangoklaso] neniam povas anstatati la di-
rekiadon de fraindirektanto. Se estus la fervojo
durelaj ad estus la frajnmovade tre samforma, tio
faras la demandon pli simpla. Sekve ce la sveda
fergfona fervojo de Lulea al la limo al Norvedgio, kie
iras preskat nur komercajtrajno] kun egala rapide-
co, la staciestro] mem povas sangi rekontoin kaj
preterpasoin; tiam la staciestro en la nova ren-
konto afi preterpassiacio donas la ordonon  nro.
(2} sen antatic havi la ordonon nro. (1) de trajndi-
relktanto. Tiu, famen, devas giam interveni se eslas
traino.

Ankan la Tramdirektanto ne berzonas interven
en jena okarzo: Kiam du trajna] ras en sama direkto
inter ekz. Malma kaj Arlow, kaj se la unua irajno
iras en la direkto al Hasoleholm kaj la alia en la
direkio al Halmstad. La linie Malma—Arloy devas
esti durela. Se ekz. la traino 38 estas malfruigita la
staciestro en Malmo (fig. 3 telefonas al Arlov; »Cu
povas trajno 38 irf post 12 al Arlov?+« La staciestro
en Arloy respodas: »lLa lrajno 38 iras post 12 al
Arlove. La zango eslas per tio Klara. Informon oni
donas al la fraindirektanto se estas hezone. '

En la jusa konferenco en Londono la franca ra-
portanto skribas:
~ »Kie cenirala frajndirekiandsistemo estas uzala,
#1 kunportis pli bonan trainservon Ire cerle katize
de tio, ke la frajndirektanio  povas profiligi éiam
malhelpajoin sur la grafika horaro. Estas eble atin-
gi rimarkeblan pliigon de la frajnokosto]. La gran-
deco de la frafiko povis esti pliigala kaj eslus eble
prokrasti an lute eviti plilargigolaboroin. Sur unure-
laj liniof la kunhelpo de la trajindirekianto estas tre
tanga kalze de lia kapablo netbraligi trajnmalfrui-
fojM.e :
originale Car] Viksten,
Kovlinge, Sveduju,

]

EVOLUO DE LA ORGANIZO] DE FERVOJA OFI-

CISTARO EN BATALO POR PLIBONIGO DE [A-

BORKONDICO) KA] EN GENERALA BATALO DE
LABORISTA KLASO.

(Eltirajo el la parolado de sro A. G. Walkden,
reprezenfanto de »Railway Clerks:  Association,
Anglujo, okare de 1-a Inlernacia Konferenco de
fervojoficisto) de . T. E. 30—31. 1ll. 1926, en Am-
slerdarm).

La diskutola temo estas tre ampleksa kaj mi
povas paroll nur je la bazo de miaj propraj spertoj
kun fervola personaro de Anglujo kaj Iflando. Sen-
dube raportis alia) reprezentantn) pri sig) propraj
sperto] kaj pri la stato de la organizoj en siaj landoj.

La malprogreso en la organizado de la oficisto)
kompare al la laboristo] dependas de la cirkonstan-

—coj, kiuj estas tre malofte rekonitaj de aliaj sindi-

katoj.

Antad la apero de la masine kaj antad grand-
stila evoluo de internacia komerco kaj trafiko,
estis en la oficela servo nur malmuliaj personoj.
En malluma fempo de la historio tute ne ekzistis
iaj oficisto] kaj dum mezepoko ekzistis nur malmul-
taj skribistoj en eklezia) oficejo). Poste estis urbaj
skribisto] (notariof), kiuj havis la devon skribi pro-
tokolojn pri kunsidoj de la komunumaj estraroj kaj
etektivigi #iajn decidojn. La komercistoj librolena-
dis-mem siam libromn same kiel ankoran nuntempe
nur la brutarkomercisto) laras. Pro senéesa evoluo
de sipado kaj banko, kinjn sekvis uzado de masino
kaj grandkomerco devis esti dungala) dam plia) kaj
phaj oficistol. Pro la ekesto de fervojo estis plira-
pidigita la evoluo de indusiria revolucio, kiu &e an-
statauis la manlaboron per magino. Sekve de fio
montrigis élam pli ka) pli kreskanta bezono je skri-
Listoj, kaj nun & atingis fian staton, ke en Anglujo
kaj Irlando de 16 milionoj da salajrataj personod
(dungito)) proks. 3 milionoj esias oficeja personaro.
Tio signifas, ke de proks. 5 dungilo) estas unu ofi-
cisto en la oficeio.

En la unua duono ai en la fria kvarono de la
nuna epocko katzis la kreskanta bezono je oficejn
personara ¢e la bankisto], juristo, fabrikisto], sip —
leal asekuraj kompanioj — e ne kalkulanle la lan-
dain kaj komunumain oficejoin, — plifortigita per
malinkling de la registaroe] subteni la publikan insiru-
adon ad #in prem en siain manoin, konstantan man-
lkom je sufice instrula oliceja personare. Kadze de
tiu plitgita bezono havis la oficeja personaro kon-
siderindan avantagon ril. al siaj mastroj, kaj tfiun
& favoron g sciis bone eluzi.

Inter la kapilalisto] ekestis konkure por lor-
preni unu de alia la oficiston, kaj tiel la olicisto
paovis fre [acile {rovi la okupon, se 1l ne estis kon-
tenfa kun sia mastro. Tio memkompreneble katizis
pliforligon de la oficista situacio. Pro diversa) kon-
traktci farita) inter la mastra kaj la oficisto eshis al
la oficisto eble certigi al si pli bonajn laborkon-
dicoin ol al la laboristo. i povis postuli la samajin
kondicom, kiuj estus devinla; validi por laborislo).
Mi nur mencias:  al konstantan okupon, bl jaran
salajroplialtigon, ¢ pagadon  de la salajro dum
malsano, d) pagitan jaran lompermeson (ferioin), el
difinifan oflican tempon, ka) mallongan laborsemaj-
non, 1 rekompencon all pension okaze de datra
malsano ai nyvalidizo kal gl renton por maljiuneco.



Kompare al aliaj laboristoj estis sendube la ofici-
stoj pli favorataj.

Tia slato daiiris zis proks. 1880, i. kiam pro ler-
neja leto (Education Actl de jaro 1871, ordoninta
devigan instruadon por éiuj infanoj ekeslis sanzo,
ki ankorad pli klare montrizis pro la efiko de la
lezo. Senéese venadis novaj lernintoj, krom tio oni
dungis virinoin por oficejoj. La selvo estis [orla
konkuro por protekto. La masiroj eluzis tiun akazon
por malpligi la salajron. Kromhoroj ne estis pa-
gata) kaj libertempon oni povis malpli facile riceyi.
La mastroj ne longe hezitis maldungi la oficistojn
se ekestis reciprokaj disputo), sar i povis élun mo-
menton trovi homojn, kiuj eshis preta) akeepti ciain
laborokndicojn. Tia stato estis je la fino de 19, jar-
cenlo. La anglaj fervojkompanioj utiligis la grandan
nombron de senofical homoj kaj tiu cirkonstanco
kauzis ke en kunlaborado kun =Amalgamated So-
ciety of Railway Servants« la sola fiutempa gene-
rala organizo, el kiu poste kreigis »Mational Union
of Rallwaysmanne eshs en Majo 1897, kreita orga-
nizo de lfervola oficeipersonaro (Railway Clerks
Association). ,

Rim. de red. Pro la interesa termo ni tradulas
la arfikolon el la hektografita raporto de la konfe-
renco, kiun Internacia Transporllaborista Federacio
bonvolis sendi al ni,

Tradukis: 1. F. P.

NOVA URBO »TERGNIER«.
{Fino).

Jen tiel ekestis apud Parizo nova urbo Tergni-
er, ki brile moniras socian konscion de franca po-
polo, En la urbo logas ekskluzive fervonstal.

La tuta urbo konsistas el 11.000 da vilaoj en
kiuj logas 60000 homoin enkallulinte ankatl la [ami-
lianom kiuj oficas ée nordaj francaj fervojo). Ciu u-
nuopa vilao estas kompleta unuo, & havas gardene-
lon, akvokondukilon, elekbran lumigon %a) mastri-
mon. Pro tio la francoj nomas la urbon »Cites-]ar-
dins« 1. e. urho de ¢ardenoj.

N1 vidu kio eslas frovebla en la urheto, por kon-
stall Kian materian kap kulturan lavoroin & donas
al sia] loganio).

Cirkad giu vilao trovigas gardeneto girkaiigita
per stonay koloneloj sur kiuj estas strecila drato kiel
girtkatibaro. Pro fio la tula urbo similas al bonordi-
gita parko plena da verdajo kaj Horoj el kiu elstaras
blankaj koloneto) kaj diversspeca; domelo), gran-
daj kaj malgrandaj, konsiruitaj lat formo de vilaoj.
Eé unu vilao ne estas lute simila al la alia, sed il es-
tas granda kolekto de variacin) de elistera; formoi,
kiuj tamen agrable harmonias kaj surprizigas la ri-
gardanlon per sia diverskoloreco. Cin vilao enhavas
grandan komunan éambron, dormotambron por la
gepatroj, éambron por knaboj kaj ¢amron por kna-
binoj de la famibo. Pli grandaj familoj ricevas pli
granda] logejoin, sed ordinare la komuna gambro
havas 20 m* da surfaco. Krom fio éiu logeio havas
kuirejon kaj alajn necesajn ejojn.

Komunay institucioj en la urbelo estas, ler-
nepj, ejol por societol, banejo, amuzejo) por nfanoj
k. = Cio ¢i estas arangile lad ple] moderna manice-
ro. Krom fio frovigas en la urbete Pasteur-instituio,
kuracistal ambulancoi, lemejo por dommastrinoi,

granda sporfludejc, kinematograloj, postoficejoj kaj
multaj aliaj mstiducioj. Ne nur en la proksimeco de
Parizo frovigas tia urbo, sed apud émj pli grandaj
fervojal cendroj trovigas tiaj urbetoj cu pli éu malpli
aranday.

(iis nun estas konate ke nur Francoj en fia stilo
efektivigis la ideon plibonigi materian kaj spiritan
staton de siaj laboristo.

Akcelinda fakio estas, ke Franco amas sian pa-
frujon jus pro tio, éar g sukcese zorgas kaj Klovpo -
das por materia kaj kullura progreso de siaj civi-
tarnog,

El jurnalo «Novosti« frad. I, F, P,

INTERESA] PAROLO).

De la 30—31. de Marto 1926. okazis en Amsier-
dam sub gvidado de Internacia Transporflaborista
Federacio |-a Konferenco de fervoia oficistaro. Re-
prezentita) estis fervojal organizoj el Belguio, Ger-
manujo, Francujo, Anglujo, Halujo, Nederlando, Nor-
vegujo, Afisirio, Polujo, Svedujo, Svisujo, Hispa-
nujo kaj Cehoslovakujo. La nombro de la repre-
zentanto] estis 52, La konferencon prezidis sro C. T.
Cramp, prezidanto de . T. F. La tagordo estis:

1. Maliermo de la konferenco (Prezid. C. T.
Cramp).

2. La organizado de lervoja oficistaro kai de
aliaj fervojisto] en diversaj landoj. (Referanto: M.
Nathans, sekretario de ITF.).

3. Evoluo de la organizoj de fervoia oficistaro
en batalo por plibonigo de laborkondico] kaj en
generala balalo de laborista klaso. (Referanto: A,
G. Walkden, gzencrala sekrefario de Angla fervo-
jista Asccio R. €. Al

WParton de lia referajo ni fradukis kaj publikigis
& oen fm @ numerol,

4. La fasko de fervoja oficistaro en batalo por
la kundecidraito kaj socialigo de [ervojo. [Refe-
ranfo: Viklor Lang, 2-a sekretario kaj redaktoro de
sEisenbahners organo de svisa fervojsta asociol.

Mi ne scias precize en kiom da lingve) estis
gvidita la diskulo pri la supraj temoj, sed estas ire
interese scii kion diris sro Williams unu el la repre-
zentanio] de angla ferv. asocio ¢e la fino de la
konferenco kaj ankoraifl pli inferesa estas la parolo
de sro prezid. C. T. Cramp. Ni {radukis la ambar
paraloin el la oficiala raporto de ITF pri la konfe-
renco kaj scligas iin al nia) anoj sen plua komen-
tarc, Williams: zLa lagao, kiam estos mala-
perintaj diferencoj inter landoj kaj
Lingy o), ka) kiam éiuj en fervoja ofico frovigantaj
dungito] formos unu fulon por proteklo de siap in-
teresoj kaj de la inderesoj de fulmondaj laboristoi,
ne esfas malproksimes,

Cramp: =Infernacia) kunvenoj estas tre in-
teresal. Pro la necesa laboro je iradukado estas
malfacile ilin gvidi kaj sekvi la diskulojn. Ni havas
kelkain bonain tradulistoin, kivj scus ihin far ph
inferesa) ol il kutime esfus.

Tiel longe &is ni éiuj ne ankoraii estas Esperan-
listoj, daiiros ciam ée reciproka inferkomprenizo @
tiuj malfacilajoj«. :

Tradukis: 1. F. P,



STRANGA AVENTURO.

Amerika fervojinspekiorn rakentas el siaj me-
morajoj jenan strangan aventuron.

Arndatie mi devas nimarki, ke tin & rakonto ap=-
tis en kelka) gazeto) jam anfail 40 jarsj, do originas
el la tempo de sovaia okeidenlo »Wild Wests.

_ La framo 39 malfruigis la tutan horon, La katzo
estis tre facile komprenebla. Terura uragano furio-
Z1s jJam 12 horomn, pluvis torente el malhelega nu-
Laro kovrania la tulan éielon, samtempe unu fulmo-
tondro sekvis la alian. Estis jam la deka vesper
kiam mi fine atdis la bruon ka; vidis la rugzajn lumajn
de la frajno venanta el albarego. Mi sentis min vere
bene vidante tfiun vivsignojn. Du ponto) sur mia
trakospaco apartenis al plej dangeraj de la lula
linio. Kio do povis okazi dum tia furioza velero?!

Sed nun la frano estis hie & kal mia) zorgo) for.
}{mm fiu ¢ afero kiw min estigis nerva venis ankad
alta. Per framo 37 anatatagmeze alveninta je la 11
horo mi devis ricevi lat telegramo monpakaion en-
havantan 15000 dolaroin. Car la nomila trajino ne
estis kin alportinta, &1 devis veni per la nuna rajno.
La penso: hayi ¢ tiun grandegan monsumon en mia
observado dum la tuta nokto, estante tute sola en la
slacio dezerte kaj malproksime staranta de alia
hn:}mug logeiol, taris min ankorad pli nerva.
~ Nur du pasageroj forlasis la frajnon, pli verdi-
rite nur unu, éar la dua froviganta en ligna éerlo
estis elmetata el la pakaivagono. =K estas la mor-
tinto?« mi demandis, kiam la por mi mistere dan-
gerplena pakajo eslis porlata en la stacidomon,
»[stas la kadavro de mia bofratines respondis frem-
da sinjoro #Eldridge sur la proksima grandega [ar-
mo, kiun v ja certe konas. La mortinting estos en-
ierigata en la familian tembone.

sCn do mi devas hawi la éerkon kun la mortin-
lino dum futa nekdo ée mi?s sless I respondis fute
malonge, scetere éu vi kredis ke mi ankorai povos
atingi la logejon de farmposendanlo Eldridge?« »Ce
¢l tiu vetero« mi respondis, »cerfe eslos fre malfa-
cile, mi konsilas al vi Iranokli en la ne o mal-
proksima hotelos,

Mi montris al i poste la direliten al la hotels
proksimume duorhoron malproksime, iris al la iraj-
resiro por akceptt la monon. 11 fransdonis al mi la
pakelen dirante: Estu singardema Bill, en tio & pa-
keto sufice enestas por inshigl unu el niaj vagantaj
stelrabisto), enigi en vian kapon ail koron kuglon
all ponardon ne donante okazon al vi profesh af
delendi vin. »Mi donis sercan respondon, sed ntir
devige serce sonantan. La lrainestro donis la vetur-
signalen, la lekomelive faifis kay la traino ekvelu-
ris. Baldan & malaperis en arbarego. Kiam en nokta
malhelo mi per la lasta rigardo povis vidi la rugam
‘ﬂmnjn la luta soleco kaj derverteco de mia siuacio
min kyvazaf atakante !{EIIJJ[lb. Reveninte en la doman
mi jetis rigardon al la éerko kudigita en la angule
de I'pakajejc kaj poste mi iris en mian éambron,
fermis la monpakelon kaj komenecis farl preparoin
por kiel eble plej agrabla kaj heimeca nokio, Kel-
kajin lignostipoin jetinle en la Kamenon, mi metis
lekaldronon hun akvo sur feroplataion por [ar bo-
negan arogen, plenstopis mian pipon kay bruhais
gin, prenis la dus per-la lramo alvenindan gazeton
kay eksidis en mian antikvan, malnovan, tre satalan
ledan apogsedon, Tiamaniere élo eslis preparita por
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landoj de Elropo dum 1927,

fui trankvilan nokion. La uragana stormo kun ful-
moiondro kaj pluvego faris duchle satinda varman
cambron kun grogo kaj pipo. Sed malgratt éj
prepara] mi ne povis senh min kontenta kaj senzor-
ge agrabla, Pipo kaj grogo hodiaid ne bonqustis,
gazeto ne eshis inferesa, mi ne povis farigl tiel frank-
vila, liel bonhumora kiel en aliaj vesperoj, mi sen-
{15 L\L il ain mistera, nebona alerao min alendis. Paor
distri min ka] per koncentrigi miain  timoplenain
pensoin al o alia, mi atskultis la telegrafaparaton
kies klakanta brueto eshis por mi facile kompre-
nebla lingvo. Subile terura tondrobato trabris la
acron, poste mi ektremante aidis de la aparato la
sekrefoplenain minacantam  vortoin:  satentn la
cerkonly
Dadrigotla
tradukas: lgnatz Hock, Terv. insp.
Munchen (Germanujol.

DIVERSAJO).

Du mil melrojn longa frajno estos lal gazelaj
informo] uzata de amerikaj fervojaj kompanio] por
iransporiado de varo en Okeidenta Virginio. La traj-
no eslos tirala de 2 elektraj lokomotivo] kal povos
franscorll sarion de 2000 funoj. La trajno estos eki-
pila per senfadena telefono por eblign kontakton
inter lokomoliv- kay irain- personaro.

Brila kapitalo ée éinaj fervojoi. Je unu interpe-
lacio en angla parlamento respondis stata sekre-
farin por eksterlandaj afero) Mr, Locker — Lampson,
ke el pruntedonita kapitalo de angla kapitalo por
amaj fervojo) estas enkasigota la sumoe de 12,000,000
funfoj, (proks. ¥ miliardo da markoj). Unu parto de
ho kapifalo sendube fransicis en la manoin de ne-
anaglop, =ed aliflanke estas ankai konabe, ke anglal
slatano] posedas éinain lervojprunieprenaicin, kio
ne eslas eldonita) en Anglujo.

Hligrandigifa kapableco de amerikaj fervojo.
Dum pasinlaj 4 jaro] ekiunkrugts la fervosistemai
de Usono 10,105 novai masinoj kaj el la trafiko eshs
farigita) 100962 malnovai. Tin malpliigita nombro de
masino| estas anstatadigita per pli mdrlda tirforto,
ki estas ¢e unlopa masino por 10% ph granda.
Rimarkebla cstas do la fendenco anstatati la fori-
giain lokomolivein per tin) de pli grandi tirforto.
Tin ¢l tendenco eshis precipe videhla dum la jaro
1925 Dum tin faro eshis anstatadigila) 3005 malno-
v lokomolival per nur 17335, kies meznombra tir-
forto eshis por 63% pli granda ¢l de la malnovaj. La
sama] klopodo) estas videbla) ankan ée la renovigo
de vagonaro. La nombro de vagono pligis de post
[anuaro 1925, nur por 1%% kies meznombra port-
kapablo estis pliigila por 4%,

El =Mitteilungshlatt der I T. I.s
tradukis: L. F. P

Rafifikado de la Internacia Konvencio pri fer-
voja frafiko laj de la Internacia Konvencio pri per-
son — kai bagaghrafiko. La diplomata konferenco
de la 23 X. 1924, faris rezolucion, rekomendi al la
kone, registare) ke ili fara la necesan pasoin por
ratifikl la novan kenvencion en plej mallonga fem-
po. Gis nun estas pretal por subskribi: Germanujo,
Finnlando, Ansitio, Hungarujo, Svedujo, Syisujo
kaj la registara komisiona de la Saar-leritorio. La
novial konvenciol  versame ekvahdigos en mullag
Emo.



Izadio ée Kanadaj Fervojoi.

Prezidanlo de kanada) stala) lervojol, S Heor
Ihormston, rakonlis en »Radio Times« kelkan in-
teresajoin pri vzado de radie ce lervojol. Lia [er-
vojo eslis la unua, kit konskruis ce sia) lramnoj ra
dioakceplstacioin, por iamanicre ph agrabligi al lci
vojaganto] la longan, emigan  vojagon. Sed lia
fervojo iris ankal pli antaten per o, ke i starigis
apud sia reto la tutan vicon de radio- sendsiaciol).
stacio).

Kiel diras Henri Thormston, mondrigs la radio
ankat en alia wvidpunkto), interesa kaj ufila, Gi
efektivigas al la Tervojadministracioj ke 1l povas
kun la proks. je 22000 angl. rel. longaj linio) disgu-
fita kaj cirkan 100,000 anoin nombranla — persona-
re subtenadi internain rilatom, kio me estus ehle
sen radio.

Clusemajne, dum konceriempo), havas unu ofi-
cisto de [ervojaj direkeio, aio Sic Henri Thormston
mem, mallongan parcladon. La prewidanto de in-
stitucio povas kun la cluspeca kaj éluranga per-
sonaro senpere mierrilali en iliaj logeiol. L1 konside-
ras fion kiel grandegan gravecon, ¢ar hamaniere
oni povas subtenadi ée la personaro la scion, ke il
&) estas la membrol de unu komuna entreprenc

lkaj krom tio ankatl ili & povas en la rondo de per-

sonarc grandparfe antalienpusi la senfon de soli-
dareco, kies rezultato estas la pli forta laboremo,
ka) kio ankail antatienpusas (servas) al la infereso
de la enfrepreno kaj al #la) uzantol.

3055 km iradoj de sarghrajnoj per unu lokomodivo.

La granddistancaj fervojlinio] de Usono poshilas
ke oni fra longaj liniol kemunikigu dicekiain fraj-
nein kaj ke la lokomolivoj estu fra kiel eble ple)
longa linio tralikigita) sen sanio).

Precipe lastokaze oni havas grandan farigon,
éar oni pensas, ke oni pli bone eluzas la lokomoti-
vain, se il iras tra pli longa vojo kay se oni ilin ne
komunikigas mler proksimaj stacioi.

Ce sNorthern-Paciflic-fervoje«  iiris anlad = ne
longe unu lokomotivo saridrajnon de stacio Seat-
fle #is Minneapolis , fra 3055 km longa  vojo sen
dango. La velurlempo dadris 109 horoin kaj 30 mi-
nulom, de la meza velur-rapideco estis 28 km. La
tempo de survoja) restado) sumigis je 4 h 43 m. Se
oni konsideras la grandegan distancon kaj la mal-
facilajn terencirkonstancoin (145%-krutaiol, fiam
la efiko (rezulio) estas unuaranga la fraino kon-
sislis el 84 vagonoj kaj estis sargigita %IS la plej
granda permesita sargeco. Dumvoje uzis la loko-
mativo 353 tunein de karbo, kaj sangis la persona-
ron nur 16-Toje.

rad.: F. Petho, Zagreb.

ELMOVADO.

(Raporto de sekretario F. M, Peth)

Anglujo:
XVII. Universala Kongreso de Esperanio
en Edinburgo.

De 31 Julio @is 7. Augusio okazis en Edinburgo
la XVIIL. U. K.. La konareso lre bone sukeesis. Lai
rajtigo de la esiraro, reprezentis LA EF, la hungara
delegito sra. Emil Lobl el Budapest, kin ankail sa-
lulis la kongreson en la nomo de nia asocio. La
Kongreson parfopremis neatendite granda nombro

aresaj lagoj faris sra. Lobl fre viglan agitadon por
g meyado.
Ansirio: e

Lal sciige en junia numero de =Ausiria Espe-
rantisio,« estas ¢e la adsirial fervejo)  permesite
ot L‘&[}Llcilltcijl mslgnun dum dejoro. En Neder-
lando lia permeso am de longe ekzishas,

Cehoslovakio:
f-an de Junio arangis nia éehoslovaka asesoro,
o Viadimir Benda, kunvenon de échoslovaka) es-
perantislo) Tervonsto). La kunveno okazis en Re-
prezentanta domo de la éelurbo Praga, en la sama
cio, kie okazis en 1921, la XHL 1L K.

La kunveno bone sukcesis. &nkat wvenis kora)
salufo] de anoj, kinj pro diversa) alero] ne povis ¢e-
estl la kunyenon. La éeeslanto) priparolis generale
ia aferom ril. la Esp.-movadon infer fervojistaro.
Sro. Benda invitis por pli vigla  kunlaborado ka)
partopreno pri la organizo de landa unuizo de la
-;;e]mﬂ.lnmkui esp. fervojstol, Dum coflanka pripa=
ralade oni decidis ellabort stalulom kaj aprobigi
ilin Manke de la Mimsterio por enlanda) alero).

Post fiu-2i kunveno nia movado kredeble mulle
plilortigos en Cehoslovakujo.

Finnlando:

E ‘:-I[JL’Fd]'th sociefio de Finlandaj
Fervojisto] Jm[mmf_nn okazis en Helsinki la
F-an de aprilo 1926, La eleklo de la [unkcianto]
estis jena:;  Prezidanfo slacieslro 11 Salokannel
(Salminen), vieprezidanto sro A. Salonen (Turkuit.),
sekrelario=-kasisto sto T. A Lindberg (Urjalal, cefe-
ral estraranol sro) Li. Lillgvist kaj S. Veijola (Hel-
sinkil, revizionte] sroj Malli Aalto (Helsinkil kaj F.
B. Honkavaara [Sulama), vicreviziontoj sto) ). Buss
(Vaasa) kaj A. Rautonen (1), — Kiel korespondanto
eslis elekiita sro Salonen. Movajein pri Esperanto
al la nacia faka gazelo =Raulafielanens sendos la
selretario. Car la sccielo estas rajtigita arangi lek-
cioin pri Esperanlo ce la fervojistaj lernokursol, oni
devidis peli sron V. Seldld fari fie 2 lelcion. Se eb-
le, oni ankad faros paroladoin en diversaj fervoji-
:-,ta] kunvenol. Sekvonta jarkunveno okazos dum la
jarkunvens de Esperanfo-Asocio de Finnlando.

Jugoslavio:

En jugoslava fervoia fakgarzelo sZellezniéars
aperigas nia prezidanio, sro 5. V. Stojnig rculﬂf‘-
siumonate artikolen pri la Esperanto-movado kaj
tradukoin el nia revuo.

Dum Okfobro parolos nia vieprezidanto, sro L
F. Puhalo per radio pri la femo »Esperanto ée la
icrmjm Samideano], ki havas radio- I'IC'EEVSTEII."[-—'
ain estas petatai, ke 1li bonvolu sendi siajn rimar-
koin pri la atskulfade al la zagreba sendslacio,
kin estas tre favora @l la Esp-movado. .i\drcs::n:
Radie Klubo, Zagreb, Jugoslavio.

Syedujo:

La sveda fervoia fakgazeto »Signalens aperigas
requle en éiu numere arfikolon pri la Esp.-mova-
do sub aparta kolono =Esperanto«. La nomitan ko-
lonom redaktas nia fre fervora sveda asesoro sro
Ernst Eriksson,

En Junio f. . kunvenis la Reprezentantaro de la
Sveda Lokomotivisia Asocio en Stockholm kaj inter
alie decidis, lail propone de nia delegito, sro Oscar
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Pahrné el Vasteras, aperigl esperanlan kurson en
sta fakreveo sLokomolivmannens Tidings. Espere-
ble ni baldau vidos la [rukton de tiu laddinda decido.
Svislando:

La 3—4, de Julio kunvenis en Bern la delegitaro
de la svisa fervojistaro kaj akceptis unuanime la Tite
nan proponon;

=La Vlll-a Kongreso de la Svisa Fervojisiaro,
okazinta la 3-an de |ulio 1926. subfenas la klopo-
dojn pri faro de internacia helplingvo. Gi rekomen-
das al la membraro lemi Esperanfone.

La propenon por liu-¢i decido laris nia feryora
asesoro sro Jules Perlel el Bern,

RECENZO].

Eldonejo Ferdinand Hirt & Sohn, Esperanto-
Fako, Leipzig, eldonas sub la gvidado de sro prof.
Dro Joh. Dietterle, originalain kaj esperantajn ira-
dukitain verkoin de diversa) mondkonataj verkistoi.
La nomo de nia malnova samideano sro Dietterle
prezentas jam sulican garantion, ke el la presejo
ne el ros lingve fusitay verkoj sed kontraiie nur ple)
bonaj stile kaj lingve.

La eldonejo bonege faris submetante al la gvi-
dado de fiu nia eminenfule la aperantain verkoin,
(it povas esli cerfa, ke g sian bonan famon inter la
esperantistaro dafre konservos kaj frovos élam pli
kaj ph da acetanto.

Laslempe aperis =sulo de felizulojs de Afigust
Strindberg. trad. el sveda originalo de Oskar Frode,
magq. phil., »Barbara) prozaiojz de Prudenci Ber-
trana, trad. el kataluna lingvo Jatme Grau Casas.
sAno de ringludos de Dinko Simunovié, el la kroata
origmalo fradukis Fran |anjiz.

Paostulus fro da tempo recenz detale diun unu-
opan verkon. Oni devas akeenh nur tion, ke la el-
donejo aperigas vere inleresain kaj konalajin ver-
ko de cmlanda) verkislo] kaj tio estas sufice. Mi
devas nur rekomendi al niaj legandoj ageton de
la volumo] de Internacia Mondliteraturo. La prezo
de éiu velumo estas 1.60 M.

La eldonejo tamen ne restas sole ée aperigado
de la Internacia Mondliteraturo. Gi krom fio ape-
rigas ankall cpajn verkojn.

Unu ¢l belegaj siaj eldonaio) eslas »Palaco de
dangero« de Mabell Wagnalls frad. el angla origi-
nalo de Edward S. Payvson. La libio priskribas la
viven de fama Madame Pompadour. Prezo de 1a
libro estas 6 RM, bindifa tole kun belega eksterajo.

Plej varme ni povas lamen rekomendi al niaj
germana] anoj la esp. germanan vorfaron de Paul
Bennemann. (Prezo 8. BM)YL Mi ne ankorall wvidis
ion similan eldonfan de 1w alia nacio. Sro Benne-
mann merilas éun laddon pro ficl belege redaldita
vortaro, Ciu serioza esperantisto, kin deziras sin
okupi pri verkado all studado de la lingve nepre
devus havi en sia biblicteko la citilan vortaron.
Eslus dezirinde, ke ankad aliaj nacioj eldone tian
verloon, kiu impone prezentas ricecon de nia lingvo.

Al Tin i nuinero ni aldonas mendiloin de la fir-
mean rehomendante ple) varmie al la ano] mendon
de la libroj.

*

Sub la nomo =Biblioleko Tulmonda« eldonadas
firmao Rudolf Mosse (Esperanto-Fake) Berlin SW
1%, Jerusalemer sir. 46-49 siain eldonajoin. La gvi-
danto de la biblioteko estas sto Dro Ernst Kliemke.

Kiel unua volumo de la biblioteko aperis =Ma-
teo Falcone kaj alia) rakontojs de Prosper Merimee,
kaj kiel volumoj 2—4 aperis sub la filowoe sLa mal-
granda Jehano« fraduko de la libro de Johano de
Fredertk van Eeden,

La fraduko) de ambail libroj estas bonaj. La
stilo estas korekla kaj ne ekzistas preseraroj. El la
titolaro de la unuaj 3 serio] oni divenas multajn tre
interesajn verkojn. La prezo de la serio de 10 libre-
to] estas 4 RM.

Ni rekomendas havigi al si la verkoin, La prexo
ne eslas alta kaj pro tio la libroj estas aceteblaj de
preskal v samideano. Placa eksterajo kaj mal-
granda formato de la libretoi [aras ilin fatiga kiel
legajo dum vojato).

L 2

Benjameno F. Smith; »Historieto pri elfarados«
de Ewerstt W, Lord. La libreto prezentas al ni mul-
fain inferesam instruoin kaj priskribein de la vivo
de B. F. Smith. Al junaj samideanoi #i povas servi
kiel taiga voimontrilo en ilia vivo,

=

Universala Esperanto-Asocio ree elikomencis
cldonadon de gvidfolio, kiny anlat la milito grand-
nombre aperadis. La gvidiolielo)] estas bonyeninta
al vojaganta) esp., ¢ar per il estas ¢iu esp. aten-
hgita pri vidindaioj de unuopa) urboj kaj aliaj loko),

Ni ricevis: Gvidfolio tra glacia groto Dobsina
en CGehoslovakojo, Gyidiolio fra Slettin, Gvidfaolio
Ira Bratislava, Gvidlelio tra Thiers, Gvidfolio fra
Deal & Walmer, Gvidlolio tra Geneve, Gvidfolio ira
Dresden,

-

Londona ka) Nordorienla fervojo eldonis okaze
de XV W, K. kelkpagan propagandilon sub la no-
mo #Kiel alingi Edinburgone«. =Al kontinenta) parto-
prenantoj de la XVIIL U. K. de Esperanio« kiu povas
bone utili por propagando inter aliaj nedecidemaj
[ervoikompanio),

W

Admimstracio de [ervojio Verona-Caprino-Gar-
da ({lago} en Norda lalio Halio prezentas al voja-
tanta esp. publiko belan brosurefon lkun inferesa)
detaloj pri la uzado de la koncerna fervojo okaze
de vojago fra Ifalujo. (Por ricevi la propagandilon
oni sin turnu al: «Direzione ferrovia Verona-Capri-
no-Gardas Strada Veneria [ VERONA, Halio).

£

Syisa Postadministracio eldonis belan prospek-
ton kun 6 kartoj, monirantaj uzadon de posgtattomo-
bila servo por persontransperlo en Svisujo.

Samideano] dezirantaj havi la prospekion bon-
valu sin furni al sro jules Perlet, asesoro de JAFF.
BERN, Posifach fransit 560. Svisujo.

=awan

Responda Redaktoro: lija Puhalo, Zagreb, Stojarska cesla, Zeljezniitki paviljon [ 24,
Presejo: C. Albrecht (D. Srepel), Zaagreh, Duga ulica broj 26.
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

OFICIALA PARTO.

KOTIZOJ. — Ciu ano paginta la kofizon ricevas monate la oficialan organon »La Fervojisto«
Ce la alizo ricevas la ano legitimacion, statutojn kaj éiun oficialain eldonajoin de la asocio.

Kotizoj estas jene fiksitaj: Atdstrio 550 sil. — Anglujo 63sil. — Belgujo, Francujo,
[talujo egalvaloro de 4 svis. fr, — Cehoslovakio 20 ¢k — Danujo 4 kr. — Germanujo
— 3 ormarke] — Hungarujo 4 ok. — Jugoslavio 40 Din, — Nederlando 2 G. — Sve-
dujodkr. — Svislandodsv.ir. — Usonol Deoll. Abono estas sama kiel la kotizo.

Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagas egalvaloronde 4 sv. 1.

La kotizo estas sendata al la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantista) Fervojisto], Zagreb,

Strojarska cesta, higoslavio, ai al la asesoro de la koncerna lando, kiun la esfraro rajtigis kolekti
la kotizon,

- LA ESTRARO :

Prezidanto: Stevan V. Stoni¢ sup. kontroloro de Gien. Ferv. Direkecio, Beograd, Kolonija Min.
Sachracaja 17., hugoslavio.

Vicprezidanto: 1lija F. Puhalo, fervojolicisto, Zagreb, Sirojarska cesta, Jugoslavio.

Sekrefario: Fran M. Pelhd, fervojoficisto, Zagreh, Strojarska cesta, Jugoslavio.

Kasisto: Stjepan S. MuZinié, fervoioficisto, Zagreb, Sirojarska cesta, hgoslavio.

ASESORO).
[(Nacia) reprezentanto)l.

Anglujo: S. Hod ge s, Tervojoficisto, 96, Herga Road, Wealdstone, Middlesex.

Belgujo: Gustal Beirens, [ervojolicisto, Groote Peperstral, S1 Niklas,

Bulgarnjo; lanaf Nikolov, fervojoficisto, gara Solia, saparainatas.

Cehoslovakio: Viadimirt Benda, oficialo, Roztoky n/Vit 257

Danujo: Martin Palsberg, ferv. asist. Langelandsgade 41, Aarhus.

Estonio: A, Pung. afergvid de fery. administracio, Telliskivi 34, Tallinn.

Finnlando: H. Salokannel, staciestto, Salminen.

Francujo: Lucien LLeutz fervoja oficisto, 5 Place du Chateau, Strasbourg, Alsace.

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Momsensir. 41, 2 Portal, Berlin — Sleglitz.

Jugoslavio: Jakob Lobnik, [ervojolicisto, Strojarska cesta, Zagreb.

Lalyvio: Jan Greisko, staciestro, Livani

Nederlando: A, Pelder, fervojoficislo, Riin en Schikade 61, Leiden.

Norvegujo: R. Horrisland, lervojoficisto, Iveland, Krsand 5.

Svedujo; Ernst Eriksson, fervojolicisto, Viasierasgatan 2., Stockhaolm,

Syislando: |ules Perlef, fervojoficisto, Postkesto. fransito 560, Bern.

Lsono (Unted Staales of Americal: Majoro Edward M. Roasher, ing 125a beulah Sheel, San
Francisco, California.

KONSILO] AL LA KUNLABORANTO) KA] KORESPONDANTO.

Skribu nur sur unu flanko de I' papero. Skribu fre legeble (se eble per skribmagino) kaj
lasu ¢e unu flanko almenat 5 em. da spaco por ev. korekioj. La redaktoro ne havas fempon por
fransskribi manuskriptoin ne legeblajn. Akceplata estas artikoloj fakaj, el fervojista vivo, el el nia fer~
volista esp. movado kaj pri nia asocio kaj Iteraturaioi,

Ekskluzive sin furni: pri originalaj fakaj arfikoloj kaj pri artikoloj pri movado, af nia
asocio al la redakloro; pri vortaraj aferoj: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Street,
San Francisco, California, L. S. A; pr literaturo: al sro Jules Perlef, Postkesto fransito

560, Bern, Svisujo; generalajoj informej pri generalajoj, informoj pri asocio, korespondado kun
la estraro k. d. al vicprezidanto.

Varbu anoncojn!
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